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Formandens ”Spalte”

Sommeren er over 0s, siges der, men jeg syntes ikke at der har
veeret meget sommer endnu ©

Og skovturen naermer sig og program er udsendt, men kom nu
op af stolen og fa tilmeldt jer ©

Trods sommerferie har der veeret en del aktivitet i klubben.
Der er skiftet defekte sporskifter og efterfglgende blevet
ballasteret.

I Industrihavnen arbejdes der ogsa: der er lavet prgver pa
bolveerk af Jargen V. Jgrgen fandt de rigtige kager... ja kager.
For det baglgepapir de var pakket ind i var lige det der passede i
starrelsen til bolveerket. Og Jargen er ikke bleg for at kontakte
bageriet og det gav pote, de sendte sgrme en rulle af bglgepapiret,
sa nu er der vist nok til mange meter bolverk.

Og en galgekran pa betonsgijler som det brugtes har Jgrgen ogsa
kreeret. Den skal nu finpudses.

»Kommunens folk” arbejder pa at fa sat kantsten, lagt fliser,
nedsat regnvandsbregnde, kloakdaksler, opsat
kareledningsmaster, gadebelysning og brolagt i og omkring
Hellerup og sporvognsslgjfen.

HUSK: Feriereportager modtages med gleede samt billeder
Formanden

Forside: Cls, Mo Cls, og Mo ved kolonihaverne i Emdrup/Bispebjerg hospital. Karer
mod Farum. Foto Kurt Rasmussen
Bagside: Hans-Henriks billede fortjener at kunne sta i fuld sterrelse sa derfor denne

placering ©
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Formandens Ferieoplevelser 1.

Pa vores tur rundt i Danmark oplevede vi lidt
jernbanerelateret, bade pa Als og i Mariager.

Als har haft et pant net af metersporede
jernbaner; De Alsiske Amtsbaner.

Nu skulle man tro at alt er vaek, og der er da
heller ikke meget at se, hverken i landskabet
eller i landsbyerne ud over nogle Stationsveje.
Men i lokalavisen for Nordborg kunne vi laese
at der ville veere abent hus hos E Kleinbahn d.
17. juni.

Det viste sig at veere praesentationen af en ny
renoveret godsvogn.

Sa fruen og jeg madte op og jeg ma sige at
Alsingerne griber hver en chance for at feste.
Der blev holdt tale, Jernbane Damp Galoppen
blev spillet og darene til Remisen/Verkstedet
gled langsomt op og med en stgt tgffen blev
vognen trukket ud af en hjemmelavet drasine.

Det blev til nogle hyggelige timer,
hjemmelavet kage, kaffe og Ringridderpglser
samt en rigtig god snak med medlemmerne af E
Kleinbahn.

http://www.ekleinbahn.dk/

-~

Sidste Nyt
www.fmjk1976.dk

Statistik: 1234 besggende pa
vores hjemmeside her d. 31.
juli 2017.

Her midt i sommerferie -
perioden valgte kommunen
at udsende en mail hvori de
rykkede for underskrevne
dokumenter, som de
gnskede at fa tilsendt inden
den 1. juli!

Og en hgflig telefonisk
henvendelse om tidspunktet
og at vi ikke var informeret
om en &ndret indmeldelses
politik faldt ikke i god jord i
fgrste omgang.

Men heldigvis fik jeg
endelig fat i rette person, og
samtidig lykkedes det ved
feelles hjeaelp i bestyrelsen at
fa indhentet de manglende
underskrifter, sa vi har
stadig lov til at bruge vores
gode lokaler ©

Men vi haber at Kommunen
til en anden gang har styr
pa, hvem der skal have
informationer og at de har
styr pa deres
adressekartotek, sa vi far de
informationer vi er
berettiget til.
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En personvogn er ogsa bevaret og star som neeste
projekt. Den har veeret brugt som sommerhus. Derfor
’kgjesengen”.

De kunne fortzlle at Nordals Kommune har indfgjet
en 2,5 km. linjefaring i lokalplanen, sa nu skal de
bare” skaffe pengene til Jordarbejderne. Skinner og
sveller er pa lager.

fint stationsmiljg og en
udstilling om banens historie samt et veludstyret
veerksted, med bl.a. en stor hjuldrejebank.
Lokomotiv mangles, men som de sagde;
Bornholmerne har lokomotivet, men ikke sporet til at
kare pa, sa mon ikke at de kunne lane/leje det
Bornholmske lokomotiv nar de havde sporet lagt ©

Feriereportagen fortsattes i naeste nummer.

Aktivitetskalender for FmJK

DATOER

2017
August

1. Byggeaften
8. Byggeaften
15. Kareaften
19. Skovtur HUSK Tilm: 1. aug.
22. Byggeaften
29. Kgreaften

September

5. Byggeaften
12. Byggeaften
19. Byggeaften
26. Kgreaften

Oktober

2. Byggeaften
10. Byggeaften
17. Kgreaften
24. Byggeaften
31. Kgreaften

November

7. Byggeaften
14. Byggeaften
21. Byggeaften
28. Kgreaften

Bemeerk: Slangerup dage kendes
ikke endnu @




Slangerupbanen af NEJ

Bygningen i Herlev er pa grund af de derveerende pladsforhold meget smal. Da der i Hareskov
ikke vil veere noget til hinder for at tilvejebringe stgrre afstand mellem de to hovedspor end i
Herlev, vil bygningen i Hareskov kunne gives en passende bredde.

Pa perronen bar opfares venterum for publikum samt perrontag mellem ekspeditionsbygning og
venterum. Endvidere ma der indrettes de forngdne lokaliteter for savel kontor- som
kontrolpersonale. Endelig bgr der indrettes toiletter for publikum. Disses antal og starrelse bar
afpasses efter stationens benyttelse som udflugtsstation.

Perrontunnelens bredde, 2,7 m, synes temmelig ringe. Den bar forages til 3,5 m.”

Det kunne have veret kent med en sadan bygning ude i skoven, nasten som en ridderborg! Det
kunne ogsa have veret interessant at se sporplanen, med g-perron og de naevnte
vendemuligheder.

Vi vender tilbage til spegrgsmalet vedrgrende forleen-gelse af krydsningssporet, og hvad det
medfgrte. Den 10-1-1950 skriver signaltjenesten til banetjenesten vedrgrende dette emne, at de
omhandlende udkearselssignaler i sydenden af stationen, farst vil have interesse, nar der etableres
sikringsanleeg med afhangighed mellem sporskifter og signaler. Da det er generaldirektoratet der
forestar projekteringen af nye sikringsanlaeg, foreslar signaltjenesten, at general-direktoratet
anmodes om at medtage disse signaler i projekteringen.

Dette skriver banetjenesten om til generaldirektoratet den 18-1-1950.

Allerede den 26-1-1950 kan generaldirektoratet meddele, at de naevnte udkerselssignaler vil
indgd i projektering af det nye sikringsanleeg. Samtidig kan man fortelle, at generaldirektoratet
vil forestd jordarbejderne for depotsporet, der skal anleegges, saledes at distriktet kun skal sgrge
for selve sporlegningen. Denne information videresender banetjenesten dels til 17. banesektion,
dels til signaltjenesten, sidstnevnte bedes samtidig om at lave et overslag over udgifterne i
forbindelse med depotsporet.

Signaltjenesten ser pa sagen, og kan den 6-2-1950 fortzlle banetjenesten, at der skal bruges 1
sporskiftesignal (200 kr.), 70 m signalkabel udlagt (350 kr.), flytning af indkarselssignalet (300
kr.), samt diverse udgifter (150 kr.), og dermed en samlet udgift pa 1.000 kr.

Banetjenesten samler alle udgifterne sammen til anleeg af depotsporet, og kan den 16-2-1950
forteelle general-direktoratet, hvad man er kommet frem til. Der er tale om flytning af et
sporskifte (ca. 700 kr.), leegning af 1 sporskifte (type IV B) (12.000 kr.), leegning af ca. 400 Ib.m
spor (31,16 kg br..) (20.000 kr.), flytning af ca. 70 lIb.m spor (700 kr.), svellebeleegning i
overkgrsel (500 kr.) og signaltjenestens udgifter (1.000 kr.), samt tilfeeldige og uforudsete
udgifter (3.100 kr.), i alt ca. 38.000 kr. for denne lille opgave. Samtidig vedleegger man en
rekvisition pa de materialer der skal anvendes, idet hverken distriktet eller anleegsomradet har de
forngdne materialer.

Den 9-5-1950 skriver signaltjenesten til trafiktjenesten i anledning af, at der den 13-5-1950
klokken 12.00 ibrugtages fremskudte signaler 400 m foran stationens indkarselssignaler. Der er
tale om daglyssignaler med to lanterner, og trafiktjenesten anmodes om at underrette alle dem
der skal underrettes i den forbindelse.

Vi skal over til et helt andet emne, ombygning af stationsbygningen. Det var blevet besluttet at
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der skulle indrettes toilet for publikum, og i den anledning indkaldte banetjenesten til made pa
stedet den 16-5-1950 efter tog 933’s ankomst. Her ville man gerne med stationen,
trafiktjenesten, signaltjenesten og 17. bane-sektion, diskutere hvilke lgsninger der var mulige.
P2 mgdet enedes man om, at stationskontoret kunne udvides ved at flytte veaeggen til
postrummet en meter ind i dette, samt at bygge en karnap i hele vinduets bredde ud mod
perronen. Dette var hvad signaltjenesten noterede sig fra mgdet, hvad der skete med toilettet for
publikum ses ikke af papirerne i arkivet.

Vi vender tilbage til depotsporet, for den 9-5-1950 kan generaldirektoratet forteelle, at man har
stillet de 38.000 kr. til radighed til udfgrelsen. Sammen med det brev som banetjenesten
underrettede signaltjenesten om dette, ligger der en tegning af hvordan sporene kom til at ligge
efter denne udvidelse. Vi venter lidt med at se naermere pa hvordan sporene blev andret, til vi
er komme lidt leengere ind i det naeste emne, som omhandler et nyt sikringsanlaeg.

Trafiktjenesten foresparger signaltjenesten, om der er en mulighed for, at stationens sporskifter,
undtagen indgangssporskifterne, kan forsynes med ngglelase, og om disse kan indga i det nye
sikringsanlaeg. Signal-tjenesten svarer tilbage den 30-11-1950, at i det nye sikringsanlaeg
paregner man at indgangssporskifterne skal veere centralbetjente, og alle gvrige sporskifter skal
veaere nggleaflasede. Signaltjenesten er af den opfattelse, at nggleaflasningen allerede nu kan
etableres (uden afhaengighed af signalgivningen), og at dette vil blive gjort, dog pa et tidspunkt,
sa det ikke sinker arbejdet med det nye sikringsanlaeg.

Den 6-1-1951 kan signaltjenesten sa fortelle trafiktjenesten, at det er besluttet at etablere
nggleaflasning, og man medsender en plan der viser dette. Samtidig kan man fortelle, at der pa
et mgde den 11-12-1950 blev besluttet, at alle stationerne mellem Kgbenhavn L og Farum
skulle forsynes med nggleaflasning. | Buddingen ville det i nar fremtid blive udfart, mens man
I Vangede og Veerlgse ville etablere det i forbindelse med de nye sikringsanlaeg, som ville veere
fuldfart i naer fremtid. | Farum ville man ikke etablere nggleaflasning, da dette ville vere en
midlertidig foranstaltning (og dermed dyr), idet der i det nye sikringsanlaeg ikke paregnedes
nggleaflasning.

Inden nggleaflasningen blev etableret, skal vi se pa en anden sag.

Arkivet indeholder ikke alt, og i denne sag kommer vi ind midt i en diskussion, foranlediget af
et brev fra generaldirektoratet den 19-2-1951. Den 13-3-1951 svarer signaltjenesten pa brevet,
og her far vi lgftet lidt af slgret. Heri omtales, at signaltjenesten ikke mener man kan
sammenligne forholdene i Hareskov med Buddinge, hvorfor man mener at der skal opstilles
udkarselssignaler i sydenden af Hareskov, og ikke som generaldirektoratet har foreslaet, kun
opstille afgangssignaler. Brevet slutter af med folgende: ”Da der gelder ganske andre regler
for afgangssignaler, som bl.a. er uden betydning for lokomotivfgreren, mener man ikke, at
disse kan erstatte udkarselssignaler.”

Dette brev far generaldirektoratet til den 10-4-1951 at svare fglgende:

”Det af distriktet anfgrte med hensyn til de hidtil fulgte regler for opstilling af
udkerselssignaler &ndrer ikke Generaldirektoratets opfattelse, at man ved en sa enkel station
som Hareskov kan opna tilstreekkelig sikkerhed gennem etablering af afhaengighed mellem
sporskiftestilling og afgangssignaler.

Man kan ikke vare enig i, at en togfgrers iagttagelse af et afgangssignal ikke skulle byde lige
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sa stor sikkerhed som en lokomotivfgrers iagttagelse af et udkerselssignal. Rent umiddelbart
synes det mere narliggende, at en lokomotivfgrer kan overse et udkerselssignal, nar han har faet
afgang fra togfgreren (som ikke har nogen absolut pligt til at iagttage et udkarselssignal), end at
en togferer skulle give afgang uden afgangssignal fra stationen. | gvrigt vil man mene, at der vil
blive brug for lysafgangssignaler i Hareskov, selvom der opstilles udkarselssignaler.

Anlegget vil derfor blive udfgrt med lysafgangssignaler i afhaengighed af indgangssporskifterne
og de nggleaflasede sporskifter.

Distriktet anmodes om at meddele, hvorfra afgangssignalerne gnske tendt.

Forinden anlegsarbejdet fortsaettes, udbeder man sig evt. bekreaftet, at Hareskov station kan
forventes at komme i betragtning som ubetjent station uden krydsninger i lukketiden.

Der vil herfra blive udsendt rettelsesblad til "Sikringsanlceggene og deres betjening”.”

Dette brev gnsker signaltjenesten at svare pa, men inden det afsendes, sendes konceptet en tur
via trafiktjenesten, der er helt enig i besvarelsen. Brevet gar kort og godt ud pa, at man mener
generaldirektoratet har misforstaet den sidste del af brevet af 13-3-1951 (der er gengivet til
venstre), idet signaltjenesten papeger at udtalelsen skal ses i sammenhang med forhold, hvor der
er uregelmaessigheder og udkarselssignalet ikke kan eller ma stilles pa kar. Signaltjenesten er af
den opfattelse, at hvis ordningen med afgangssignaler i afhaengighed af sporskiftets stilling og
uden udkarselssignaler skal indfgres, ma det give anledning til @ndringer i de nugeldende
regler. Og sa gnsker man kontakterne for afgangssignalerne anbragt pa stationsbygningen i
nerheden af dgren til stationskontoret. Med hensyn til om stationen skal kunne veaere ubetjent i
togtid, men uden krydsningsmulighed, er man af den opfattelse, at det forventer man vil blive
aktuelt. Brevet sendes til generaldirektoratet den 5-5-1951 og den 21-5-1951 svarer
generaldirektoratet:

| besvarelse af Distriktets skrivelse meddeles, at man ikke har til hensigt at lade de nugaldende
regler for afgangssignaler &ndre. Under uregelmassigheder ved afgangssignalerne anser man
en mundtlig afgangsordre til togfereren for fuldt betryggende, idet det forudseaettes, at instruksen
for sikringsanlegget angiver, hvilke bestemmelser der galder, nar mundtlig afgangsordre
benyttes (i hovedsagen de samme som gealder for stationer uden udkarselstogveje).

Kontakterne for afgangssignalerne vil blive anbragt som Distriktet gnsker. Anlaegget vil blive
forsynet med apparaturer for ubetjent station.”

Arkivet indeholder ikke mere om dette emne i denne omgang, vi hopper tilbage til emnet
vedrgrende nggleaflasning.

Oversignalmesteren i Hellerup skrev den 31-5-1951 til distriktet og fortalte, at etableringen af
nggleaflasningen i Hareskov var afsluttet den 9-5-1951, og samtidig fremsendte man nogle
rettede tegninger. Modtageren af brevet var selvfglgelig signaltjenesten, og de skrev derfor til
trafiktjenesten den 4-6-1951 om forholdet. Samtidig medsendte man en skematisk sporplan,
hvoraf det fremgik hvilke sporskifter der havde faet nggleaflasning. Da det har veret lidt
sparsomt med tegninger af stationen, da de tegninger der har ligget i arkivet indtil nu i stor
udstreekning har vearet “projekter”, ma vi hellere se pa forholdene, da der nu er en tegning som
viser de faktiske forhold i 1951.

Tegningen, som beskrevet i ovenstaende, bringes i naste nummer



Den flyvende sporvogn

Indtryk fra et feriebesgg i Wuppertal med et enestaende trafikmiddel
Af Hans-Henrik Landsvig

Jeg var blevet instrueret og advaret pa forhand, men alligevel:

Det gav et sug i maven af de store, da vi ganske normalt startede fra stationen i Oberbarmen,
mens jeg kiggede vognstyreren over skulderen. Pludselig forsvandt underlaget og jeg
kiggede en halv snes meter ned pa Wupper-flodens grgnne vand, mens sporvognen satte
farten op.

Det var faktisk som at sveaeve frit i luften, sa navnet Schwebebahn er ikke helt ved siden af,
selv om selve konstruktionen er noget mere solid, end ved de svavebaner, jeg har pravet i
forskellige bjergegne. Vi karer under en solid skinne i stedet for at hange i en wire, og nar
man farst har vaennet sig til fornemmelsen, gar det faktisk fint. Vognen beveger sig helt stot
som et spritny Dusseldorfer pa et sveert, helsvejst spor.

Set forfra haenger vognene som penduler pa et gammeldags ur og kan gare pane udsving .
Det ser drabeligt ud, nar man mgder en vogn i en kurve, men det bidrager kun til
karekomforten i ens egen vogn.

De lokale er tydeligvis ogsa begejstret for deres enestaende transportmiddel.

- Se, der kommer kejservognen, udbrgd et par medpassagerer hgjlydt, og alle inden for
hgrevidde kiggede interesseret, da vi mgdte banens aldste driftsklare vogn. | dag er

den partyvogn, selv om den er gammel nok til at have transporteret Kejser Wilhelm selv, da
han var med pa en prgvetur i ar 1900. Pa en anden af mine ture havde en af byens beboere
tydeligvis familiebesgg, og han forklarede sa begejstret om det svaeevende faenomen, at selv
en pige i 15-ars alderen lyttede intenst.

Over trafikpropperne

Der er kun én straekning, og den forlgber for en stor del over floden Wupper, men pa et
tidspunkt svinger vi brat, passerer en motorvej, og sa hanger vi pludselig over den snavre
gade Sonnborner Strasse.

Generelt er jernkonstruktionen ikke smuk, men her er den direkte grim, og Sonnborner
Strasse er heller ikke byens mest charmerende. Man svaver i ganske fa meters afstand fra
folks nussede(og taet tiltrukne) gardiner ad en streekning pa et par kilometer, inden man nar
den anden endestation i bydelen VVohwinkel.



Alligevel var det her, jeg fik en herlig oplevelse, mens vi sveevede (nasten) frit i luften i
myldretiden: Jeg sa et trafiklys skifte til radt nogle hundrede meter forude, bilerne begyndte
straks at hobe sig op, og chauffgren pa en velvoksen ledbus kom op at sta pa bremsen.

Men os: Jo vi svaevede totalt uanfaegtet med 40-50 kilometer i timen fa meter over taget pa
bussen forbi trafikprop og lyskurv, inden vi stille og roligt standsede pa stationen efter
gadekrydset.

Det sadan, trafik skal vere.
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Banen svaver elegant over et gadekryds ved Sonnborner Strasse. Stalkonstruktionen vinder
dog nappe nogen designpris.
En sneever dal

Banens historie begynder i slutningen af 1800-tallet. Industrialiseringen betad, at byerne
voksede hastigt i hele Ruhr-distrikter, men i den snavre dal, hvor floden Wupper lgber, havde
man et problem: en raekke byer voksede sammen og dannede et smalt, meget langstrakt
byomrade, som abenlyst havde behov for et kollektivt trafikmiddel.

Terraenet gjorde det sveert at fa plads til en sporvogn, sa ret hurtigt opstod tanken om at lade
apparatet haenge ude over floden, som vel er 10-15 meter bred. En ingenigr fra Kéln ved navn
Eugen Langen lavede det projekt, som fungerer fint den dag i dag, og i 1901 kunne den farste
delstreekning tages i brug, selv om byggeriet var blevet sggt stoppet med henvisning til bade
gudsbespottelighed og livsfarlighed.

Hvad det sidste angar, har der kun varet en enkelt dedsulykke. Fem blev draebt i 1999, da
morgenens farste tog blev afsporet pa grund af sjuskeri efter natligt sporarbejde.
Fortseettes side 10....



En passager med snabel

En mere bizar episode var i 1950, hvor en stakkels elefantunge fra et cirkus skulle reklamere
for sin arbejdsgiver med en tur i svaevebanen. Dyret gik i panik i vognen, slap ud ad en der
0g endte - angiveligt uskadt - i floden. Derimod kom flere af de inviterede journalister til
skade under tumulten...

| dag er strekningen 13 kilometer lang.

Vognene karer pa bogier, som karer pa oversiden af en enkelt skinne. En svaer arm gar ned
pa ydersiden (siden veek fra det modgaende spor) af skinnen, og her haenger sa selve vognen
- tydeligvis i perfekt balance.

Der vendes i slgjfer pa hver endestation. Sporskifterne er en svaer konstruktion med en krum
og en lige skinne, som forskydes sidelzns.

Den oprindelige konstruktion er tydeligvis fra kejserrigets storhedstid, hvor man ikke
sparede pa stalet og godstykkelsen. De to skinner, som udger dobbeltsporet, henger i galger.
Over floden stritter benene ud til siden. I Sonnborner Strasse ligner det svere porte af stal.

Det er ikke smukt, men det er effektivt.

Flot restaureret

| dag er nogle af stationerne nedslidte og venter pa en kearlig hand. Andre har netop faet det
og er blevet flot restaureret i den gamle stil. Det geelder f.eks. remisen ved endestationen i
Oberbarmen. Andre stationer er moderniseret heftigt i arene efter Anden Verdenskrig.

Ved en af dem, Alter Markt, er skinnerne haengt op i en flot og spaendende wire-
konstruktion, hvor de passerer en stort gadekryds.

Der karer to generationer af vogne. De er velholdte og tilsyneladende graffiti-fri. Herpa har
lavet en model i HO af den nyeste generation med tilhgrende skinner og galger - hvis nogen
mener, at vi 0gsa skal have sadan en tingest i Farum.

Qg hvis I vil have mere at vide, sa se pa hiemmesiden evp.dk og sgg pa Wuppertal - der er
masser af tekst og mange flotte billeder.

Redaktgren siger tak til Hans-Henrik, for den flotte beskrivelse af Heengesporvejen i
Wuppertal.

Billederne er ogsa Hans-Henriks.
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det tomme rum.
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Tog netop afgaet fra Oberbarmen over floden Wupper. Der er god udsigt fra de bageste
pladser, som har langsader.
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